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Conocemos ya los origenes
del barrio, su localizacion y limi-
tes y la razon de su nombre. Eso
es bastante. Sabemos, también,
que el Camellon de las Nieves o
Camino de Tunja lo conectaba
con la ciudad. Pero para com-
plementar la historia debemos
recordar, igualmente, que des-
de finales del siglo XVIII se
resolvio extender La Alameda
Vieja, via que hoy conocemos
como la carrera 13, hasta Cha-
pinero y hacerla llegar hasta el
Comun, en las cercanias de

Chia. Es decir, la flamante auto-
pista de nuestros dias.

Pero resulta que ni los gober-
nantes vivian con los afanes que
hoy tenemos, ni los presupues-
tos de la época eran tan holga-
dos como los de nuestros dias,
lo que hizo que so6lo hasta me-
diados del siguiente siglo se

Treinta minutos

terminara de abrir un rustico
camino y de construir los varios
puentes que eran necesarios
para cruzar los canos y panta-
nos que cubrian la ruta. Pero,
de todas maneras, con esta via
quedaron al servicio dos cami-
nos paralelos que unian la ciu-
dad con el poblado: l1as carreras
/72y 13 de nuestros dias.

Crecian a buen paso la ciu-
dad y su vecina poblacion, y
ahora tenian caminos que las
unian, lo que incito a las gentes
a salir a pasear en estimulantes
y pintorescos recorridos, perfu-
mados por los frescos aromas
de los cerros vecinos. Los vehi-
culos preferidos, los que abun-
daban, eran los carros de yunta,
jalados por una pareja de man-
sos bueyes, que a paso lento
pero firme iban metiendo el ca-
rro entre los muchos huecos del
camino y pisando piedras y ro-
cas que sacudian hasta las en-
tranas de sus alegres y sacrifica-
dos pasajeros. Y, unos pocos
coches, los cabriolés, de los mas
ricos, que eran la envidia de
todos los paseantes.

El aumento de la poblacion

hizo pensar a los mas audaces y
aventureros que era el momento
apropiado para establecer un
servicio publico de transporte.
Cuenta don Tomas Rueda Var-
gas que fueron unos europeos,
el franceés Jean Gilede y el brita-
nico Henry Alford, quienes esta-
blecieron una empresa de ca-
rruajes, con oficinas en el atrio
de la Catedral, bajo el nombre
de “"Compania Franco-Inglesa
de Carruajes de Alford y Gile-
de’. Fue una prospera asocia-
cion; pero tiempo despueés la
vendieron a un par de empresa-
rios de Engativa, quienes, ni
cortos ni perezosos, cambiaron
solo parte del aviso, dejandolo
de esta manera: "Compania Fran-
co-Inglesa de Carruajes de Cai-
pa y Tibaquira".

Como sucede siempre con el
servicio, poco a poco fueron
aumentando los pasajeros, has-
ta cuando se hizo aconsejable
ampliarlo y modernizarlo. Fue
entonces cuando nacio en la
mente de gentes progresistas la
brillante idea de establecer una
empresa de transportes. Sobre
unos rieles rusticos de madera,
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B L0s carros de yunta recorrieron Chapinero entre huecos y piedras.

con modestos carros y bancas
hechas de listones, nacio el Tran-
via de Mulas, halado por una
pareja de estos desventurados
animales, el cual iniciaba su
recorrido en el parque de San
Francisco, hoy de Santander,

para continuar hasta San Die-
go, por donde bajaba a la carre-
ra 13 y seguia, entre blasfemias
del postillon y sacudones del
vehiculo, hacia el Teatro Cal-
das, situado en la calle 59. El
personaje central, el postillon,

naturalmente era el héroe; baji-
to, rechoncho y gordiflon, de
Jipa, ruana y alpargates, y con
un cruel zurrlago en la mano,
iba fustigando, sin compasion,
a las pobres mulitas. Todo
acompanado de groseras inter-
jecciones y palabrotas que ha-
cian “colorearse” a las jovenes
pasajeras. Al llegar a las termi-
nales se daba la vuelta a los
espaldares de las sillas, se pasa-
ban las mulitas al otro extremo
del carro y arrancaban de nue-
Vo, por entre los inmensos ba-
rrizales que hacian la via casi
intransitable para los peatones.
Asi era el Tranvia de Mulas, que
nacio a finales del pasado siglo,
por alla en 1884 y sobrevivio
hasta 1910, cuando se organizo
el Tranvia Eléctrico. El que fue-
ra, anos despueés, el Tranvia
Municipal de Bogota, o TMB,
que aquellos de mis lectores que
hayan visto pasar sobre sus
cabezas algunos buenos abriles
recordaran que los chuscos de
la ciudad lo traducian: Treinta
minutos de bamboleo, TMB.

Pero, eso si, a 1a historia del
tranvia eléctrico hay que dedi-
carle capitulo nuevo, porque se
incrusto, entranablemente, en
la vida de Bogota. Desde 1910
hasta 1948. Fue una de las mas
lloradas victimas del Bogotazo.




